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CHG DATE=20001004 STATUS=0>The controller has a transmitter-receiver unit in 
the vehicle and a mobile identification or ID transmitter (6). The 
transmitter-receiver unit has two different transmitter modules (2,3) for 
sending a signal to a LF radio path and a receiver unit for receiving a 
response signal transmitted by the ID transmitter, which contains a receiver 
part. Both the vehicle transmitter sending the signal and the antenna unit in 
the ID transmitter have two mutually orthogonal antenna coils (A1,A2,A3;B1,B2) 
driven differently wrt. at least one transmission parameter so that the 
spatial vectorial superimposition of the fields changes continuously. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Schliissellose Zugangs- und/oder Fahrberechtigungskontrolleinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

(g) Eine schlussellose Zugangs- und/oderFahrberechti- 
gungskontrolleinrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einer 
kraftfahrzugseitigen Sende-Empfangseinheit und mit ei- 
nem mobilen Identifikationsgeber (ID-Geber), welche 
kroftfahrzeugseitige Sende Empfangseinrichtung zwei 
unterschied lichen Fahrzeugseiten zugeordnete Sender- 
module 2, 3 zum Senden eines Signals auf einer nieder- 
frequenten Funkstrecke und eine Empfangseinheit zum 
Emplangen eines von dem ID-Geber 6 gesendeten Ant- 
wortsignals und welcher ID-Geber 6 ein Sende-Emp- 
fangsteil umfassen, ist entweder dadurch bestimmt, da& 
sowohl die das Signal sendenden kraftfahrzeugseitig an- 
geordneten Sendermodule 2, 3 als auch die Antennenein- 
heit des tD-Gebers jeweits zwei orthogonal zueinander 
angeordnete Antennenspulen A v A 2 ; B 1f B 2 umfassen, 
welche Sntennenspulen A n , A 2 ; B 1# B 2 eines Sender mo- 
duls 2, 3 im Hinblick auf zumindest einen Sendeparame- 
' ter dergestqlt unterschiedlic-h engesteuert sind. daft sich 
f dio raumliche vektoriello Oborlagorung der Folder stotig 
andert, oder dadurch bestimmt, dalS die das Signal sen- 
denden kraftfahrzeugseitig angeordneten Sendermodule 
drei orthogonal zueinander angeordnete Antennenspulen 
und der ID-Geber eine Antennenspule umfassen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet schliisselloser 
Zugangs- und/oder Fahrberechrigungskontrolleinrichtun- 
gen. Insbesondere betrifft die Erfindung eine schlussellose 
Zugangs- und/oder Fahrberechugungskontrolleinrichtung 
fiir ein Kraftfahrzeug mil einer kraftfahrzeugseitigen Sende- 
Empfangseinheit und mit einem mobilen Identifikationsge- 
ber (TD-Geber), welche kraftfahrzeugsekige Sende-Ernp- 
fangseinrichtung zwei unterschiedlichen Fahrzeugseiten zu- 
geordnete Sendermodule zum Senden eines Signals auf ei- 
ner niederfrequenten Funkstrecke und eine Empfangseinheit 
zum Empfangen eines von dem ID-Geber gesendete n Ant- 
worisignals und welcher ID-Geber ein Sende-Empfangsteil 
umfassen. 

Schlussellose SchlieBsysteme werden bei zahlreichen 
Anwendungen, beispielsweise in Kraftfahrzeugen zur Erho- 
hiing dcs Bcdicnkomforts cingcsclzt. Hcrkommlich wcrdcn 
als Fernbedienungssy steme Infrarotsysteme oder Funksy- 
steme verwendet, bei denen der berechtigte Benutzer aktiv 
den ID-Geber betatigt, um ein Signal an die Basisstauori, 
beispielsweise an eine im Kraftfahrzeug vorgesehene Emp- 
fangseinheit zum Offnen des Fahrzeuges zu ubennitteln. 
Zur weiteren Erhohung des Bedienkomforts ist man bei 
Kraftfahrzeugen inzwischen dazu iibergegangen, passive 25 
Zugangs- und/oder Fahrberechugungskontrollsysteme zu 
entwickein, so daB der berechtigte, einen gultigen ID-Geber 
mitfuhrende Benutzer sein Kraftfahrzeug offnen kann, ohne 
aktiv den ID-Geber betatigen zu miissen. 

Eine derartige Vorrichtung ist aus den Aufsatzen "Ein 30 
Fahrzeugsicherungssystem ohne mechanischen SchlusseP 
von Ch. Schneider und U. Schrey, erschienen in: "Automo- 
biltechnische Zeiuschrift 96" (1994) Nr. 5 sowie "Smart- 
Card Abschied vom Autoschlussel" von U. Schrey, Ch. 
Schneider und M. Siedentrop, erschienen in: "Siemens-Zeit- 35 
schrift 1/96" bekannt. Die in diesen Dokumenten beschrie- 
bene Zugangs- und/oder Fahrberechtigungskontrolleinrich- 
tung bestehi im wesenllichen aus einer dem Kraftfahrzeug 
zugeordnetcn Sende-Empfangseinrichtung und aus eincm 
mobilen ID-Geber. Die Sende-Empfangseinrichtung umfaBi 40 
drei im indukiiven Frequenzbereich arbeitende Sendermo- 
dule, von denen jeweils einer der Fahrerlurseite, ein weiterer 
der Bei fahrerlurseite und der dritte dem Fahrzcugheck zugc- 
ordnet sind. Die als Spule ausgebildete Sendeantenne eines 
NF-Senders ist in der jeweiligen Seitentiir bzw. in der hinie- 45 
ren StoBstange integriert. Jedes Sendermodul ist mil dem 
der jeweiligen Tiir zugeordneten Tiirgriff bzw. Kofferraum- 
taste dergestalt verbunden, daB beim Betatigen eines sol- 
chen das diescm Fahrzeugbereich zugeordnetc Sendermo- 
dul ein nicdcrfrcquentcs Fragesignal sendct. Die ubrigen 50 
Scndcnnodulc verbleihcn dagegen ruhig und senden kcinc 
Signale. 

Die dem Kraftfahrzeug zugeordnetcn Sendc-Empfangs- 
einrichtung ist ferner mil einem HF-Enipfanger zum Emp- 
fangen eines HF-Signaies des ID-Gebers ausgerustet. Das 
mit dem HF-Empfanger empfangene Antwortsignal des ID- 
Gebers beaufschlagt ein mit einem Prozessor ausgestattetes 
Steuergerat, in welchem das empfangene Antwortsignal auf 
seine Gultigkeit hin uberpruft wird. Wird der ID-Geber als 
zutrittsberechtigl erkannt, wird ein entsprechendes Steuersi- 
gnal an den jeweiligen Turverriegelungsmechanismus zum 
Entriegeln derjenigen Ture gegeben, deren Tiirgriff zuvor 
bclatigl worden ist. 
_ Zum besiimmungsgemaBen Arbciten einer solchen Zu- 
gangs- und/oder Fahrbcrcchtigungskontrollcinrichtung ist 
es noiwcndig, zu erkennen, ob der ID-Geber sich inncrhalb 
oder auBcrhalb dcs Kraft fahrzeuges befindct. DaB sich der 
ID-Geber innerhalb dcs Kraftfahrzcuges befindet, kann da- 
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durch ennittek werden, daB von diesem sowohl das von dem 
der Fahrertur zugeordneten Sendermodul gesendete Frage- 
signal als auch das von dem der Beifahrertiir zugeordnete 
Sendermodul gesendete Fragesignal empfangen und die ent- 
5 sprechenden Antwortsignale vom ID-Geber gesendet wer- 
den. Dabei ist der Uberschneidungsbereich der beiden Sen- 
dermodule so ausgelegt, daB diese sich tatsachlich nur im 
Innenraum des Kraftfahrzeuges uberschneiden. Problema- 
tisch bei einer solchen ID-Geber-Detektion im Kraftfahr- 
10 zeuginneren ist jedoch, daB eine Detektion nur moglich ist, 
wenn die Empfangsspule des ID-Gebers so orientien ist, daB 
sie von dem von der Sendeantenne eines Sendermoduls ab- 
gestrahlten Feld durchflutet wird. Da sich jedoch fiir jeden 
Ort im Raum theoretisch eine Orientierung der Empfanger- 
15 spule finden laBt, bei der eineDurchflutung nicht stattfindet, 
kann es vorkommen, daB ein gewunschter Motorstart ver- 
hindert ist oder daB die Turverriegelung geschlossen wird, 
da der Nichtcmpfang cincs Antwortsignalcs darauf schlic- 
Ben laBt, daB sich der ID-Geber auBerhalb des Empfangsbe- 
20 reiches des Fragesignals befindet und sorhit sich wieder vom 
Kraftfahrzeug entfemt hat. 

Ausgehend von diesern diskutierten Stand der Technik 
liegt der Erfindung daher die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemaBe schlussellose Zugangs- und/oder Fahrberech- 
tigungskonlrolleinrichtung bereitzustellen, mit der unabhan- 
gig von der Ausrichtung der Empfangsantenne des ID-Ge- 
bers eine sichere ID-Geber-Detektion innerhalb und auBer- 
halb des Kraftfahrzeuginnenraums moglich ist. 

Diese Aufgabe wird zum einen dadurch gelost, daB so- 
wohl die das Signal sendenden kraftfahrzeugseitig angeord- 
neten Sendermodule als auch die Antenneneinheit des ID- 
Gebers jeweils zwei orthogonal zueinander angeordnete An- 
tennenspulen umfassen, welche Antennenspulen eines Sen- 
dermoduls im Hinblick auf zumindest einen Sendeparame- 
ter dergestalt unterschiedlich angesteuert sind, daB sich die 
raumliche vektorielle Uberlagerung der Felder stetig andert. 

Ferner wird diese Aufgabe erfindungsgemaB dadurch ge- 
losu daB die das Fragesignal sendenden kraftfahrzeugseitig 
angeordneten Sendermodule drei orthogonal zueinander an- 
geordnete Antennenspulen und der ID-Geber eine Anten- 
nenspule umfassen. 

Mit der schlussellosen Zugangs- und/oder Fahrberechti- 
gungskontrolleinrichtung gemaB dem ersten Losungsvor- 
schlag wird ausgenutzt, daB durch die Uberlagerung der ge- 
sendeten Wellcn der beiden beziiglich eines Sendeparame- 
ters unterschiedlich angesteuerten Antennenspulen eines 
Sendermoduls anstelle einer mit herkommlichen Einrich- 
tungen erzielbaren drtlich feststehenden Ausloschung eine 
Ausloschung auf einen bestimmbaren Ortbezogen nurtem- 
porar auftriti. Durch die Uberlagerung erfolgt eine Wande- 
ning des Ones der Ausloschung im Raum. Bei einem Ein- 
satz von jeweils zwei einem Sendermodul zugeordneten An- 
tennenspulen in einer orthogonalen Anordnung zueinander 
bewegt sich der Ort der temporaren Ausloschung auf Tra- 
55 jektorien. Ein im Kraftfahrzeuginnenraum zu detektierender 
ID-Geber befindet sich dann allenfalls nur fUr eine kurze 
Zeitspanne in einem solchen Ausldschungsbereich. Dabei 
ist die unterschiedliche Ansteuerung der beiden Antennen- 
spulen so ausgelegt, daB die Bewegung des sich verschie- 
60 benden Ausloschungsbereich so rasch ist, daB eine Beein- 
trachtigung einer ID-Geber-Detektion nicht gegeben ist. 
Folglich kann ein im Kraftfahrzeug befindlicher ID-Geber 
in jeder mog lichen Ausrichtung zu den Senderrnodulen de- 
tektien werden. 

65 Ein solchcr Scndcparamctcr zum unterschiedlichen Bc- 
treiben der orthogonal zueinander angeordneten Antennen- 
spulen eines Sendermoduls kann beispielsweise die Sende- 
frcquenz sein. Durch das gleichzeitige Ansteucrn der beiden 
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Antennenspulen auf unierschiedlichen Frequenzen entsieht 
eine Schwebung, bei der sich die Phasenlagen der Felder zu- 
einander standig verschieben, so daB der quasi stationare 
Charakter der gesendeten Felder aufgehoben ist, indem die 
Maxima und Minima im Raum wandcm uns somit nicht 5 
mehr onsfesl sind. Die Schwebungsfrequenz gibt ein Ma6 
dafur, wie rasch sich die Phasenlagen der Felder zueinander 
verschieben und somit wie rasch sich der Ausloschungsbe- 
reich bewegt. 

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel isi vorgesehen, 10 
daB die beiden Antennenspulen der Sendcnuodule zwar 
gleichfrequent, jedoch unterschiedlich ampliludenmoduliert 
angesteuert sind. Die sich einsteilende Uberlagerung der 
amplitudenmodeilierten Sendesignale fuhrt zu einer ent- 
sprechenden Wanderung der Ausloschungsbereiche und so- 15 
mit zu einem vergleichbaren Ergebnis wie der oben darge- 
stellte Betrieb einer Zugangs- und/oder Fahrberechligungs- 
kontrollcinrichtung, bci der die beiden Antennenspulen ci- 
nes Sendennoduls mit unterschiedlichen Frequenzen ange- 
steuert sind. 20 

GemaB dem zweiten Losungsvorschlag isl vorgesehen, 
daB jedem kraftfahrzeugseitig angeordneten Senderrnodul 
drei orthogonal zueinander angeordncte Antennenspulen 
zugeordnet sind. Durch die Anordnung der drei Antennen- 
spulen zueinander, die mil gleichen oder auch wie oben dar- 25 
gestellt mit unterschiedlichen Sendeparametern betrieben 
werden konnen, kann ein ID-Geber in jeder beliebigen Posi- 
tion im Kraftfahrzeug auch dann dctektiert werden, wenn 
dieser lediglich eine einzige Antennenspule als Empfangs- 
antenne aufweist. Folglich isl ein Signalempfang von der 30 
Antennenspule des E)-Gebers in jeder Raumlage moglich. 

1st eine hohere Detektionsaufldsung innerhalb des Kraft- 
fahrzeuges gewiinscht, konnen dem Kraftfahrzeug ein oder 
mchrerc weitere Sendcrmodule an zu den erstcn beiden 
Kraftfahrzeugseiten unterschiedlichen Kraft fahrzeugseiten 35 
angeordnet sein. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung und Weiterbil- 
dungen sind Bestandtcil der ubrigen Untcranspruche sowic 
der nachfolgenden Beschreibung cincs Ausfuhrungsbcispie- 
les unter Bezug auf die beigefiigten Figuren. Es zcigen: 40 

Fig. 1 eine schenialisierte Darstellung eines Kraflfahrzeu- 
ges 1 mit einer schliissellosen Zugangs- und/oder Fahrbc- 
rechtigungskontrolleinrichtung. 

Fig. 2 eine vereinfachle schematischc Darstellung der 
sich einstellenden Fclderuberlagerung beim Betrieb dcr/u- 45 
gangs- und/oder Fahrberechtigungskonirolleinrichlung der 
Fig.l. 

Die schliissellose Zugangs- und/oder Fahrbcrcchiigungs- 
kontrollcinrichtung umfaBt zwei Sendcnuodule 2, 3, die jc- 
weils in einer B-Saule 4, 5 des Kraft fahrzeuges 1 angeordnci so 
sind. Die Sendennodule 2, 3 sind an nicht nahcr dargeslclllc 
Steuer- und Auswertecinhciten angeschlossen. Die Zu- 
gangs- und/oder Fahrbcrechtigungskonlrolleinrichlung um- 
faBt ferncr ID-Geber 6, der sich in der Darsiellung der Fig. 1 
in starker VergroBerung beispiclsweisc auf dem Fahrersitz F 55 
befindet. 

Jedes Senderrnodul 2,3 umfaBt zwei zum Senden nieder- 
frequenter Signale vorgesehene Antennenspulen A l9 A 2 , die 
jeweils in einer orthogonalen Anordnung zueinander slehen. 
Die Ausrichtung der Anlenncnspulcn A| verlauft parallel zu 60 
Langsersireckung des Kraflfahrzeugcs 1; die Ausrichtung 
der Antennenspulen A 2 verlauft im weseni lichen in vcrtika- 
ler Richtung und somit enlsprechend der Langsersireckung 
der B-Saule 4 bzw. 5. Der ID-Geber 6 umfaBt cbcnfalls zwei 
Antennenspulen Bj, B?, die orthogonal zueinander angeord- 65 
net sind. Dabei verlauft die Ausrichtung der Antennenspule 
Bi enlsprechend der Querrichlung des TD-Gebers 6; die 
Ausrichtung der Antennenspule B? vcrlaufi in Langsrich- 
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tung. 

Die in Fig. 1 dargestellte schliissellose Zugangs- und/oder 
FahrberechugungskontroUeinrichtung funktioniert wie 
folgt: Nahert sich eine den TD-Geber 6 mitfuhrende Person 
dem Kraftfahrzeug und wird von dieser Person der Turgriff 
beispielsweise der Fahrerlurgriff betatigt, werden die Sen- 
dermodule 2, 3 zum zeitversetzten, zyklischen Senden von 
codierten Signalen angesteuert. Das Signal kann eine Infor- 
mation zur Idenufizierung des jeweiligen Sendermoduls 2 
oder 3 enthalten. Das von dem Senderrnodul 2 nach Betati- 
gen des Tiirgriffes der Fahrertur gesendete Signal wird von 
dem ED-(jeber 6 empfangen und auf einer anderen Funk- 
su-ecke an eine im Kraftfahrzeug angeordnete Sende-Emp- 
fangseinheit zuriickgesendet. Nach positivem AbschluB ei- 
ner Guldgkeitsiiberprufung wird die Turverriegelung geoff- 
net, so daB der den ID-Geber 6 mitfuhrende Benutzer in das 
Kraftfahrzeug 1 einsteigen kann. 

Die Antennenspulen A ly A 2 der Scndcrmodulc 2, 3 wer- 
den mit einer Grundfrequenz von etwa 8 kHz betrieben, wo- 
bei die Antennenspulen A { bei 8 kHz und die Antennenspu- 
len A 2 bei 8,5 kHz betrieben werden. Beide Antennenspulen 
Ai, A 2 eines Sendermoduls 2 bzw. 3 senden gleichzeitig das 
Signal. Durch den Frequenzversatz stellt sich eine Schwe- 
bung mil einer Schwebungsfrequenz von 500 Hz ein. Durch 
die schwebungsbedingle Verschiebung der Phasenlagen der 
Felder zueinander andem sich die vektoriellen Summen der 
Felder an jedem Ort standig. Daher ist ein Empfahg des Fra- 
gesighals von dem ID-Geber 6 in jeder beliebigen Raumlage 
der Antennenspulen B|, B 2 des LD-Gebers 6 moglich. Eine 
allenfalls zufallig temporar eintretende Ausloschung ist von 
so kurzer Dauer, daB dies zu keiner merklichen Verzogerung 
des gewunschten Verfahrensablaufes fuhrt. 

Die schwebungsbedingle Verschiebung der Phasenlagen 
der Felder zueinander ist in einer vereinfachten Darstellung 
der Fig. 2 zu entnehmen. 

Dieses Diagramm stellt nach Art einer dreidimensionalen 
Darstellung die sich bezuglich eines Ones einsteilende zeit- 
liche Verschiebung einer Ausloschung dar. Dabei ist auf der 
x-Achsc der Abstrahlwinkel, auf der y-Achse die Zeit (t) 
und auf der z-Achse die Feldstarke (F) aufgetragen. Bei ei- 
ner Betrachtung der Zeitachse (t) wird deutlich, daB iiber die 
Zeit gesehen die sich in dem Diagramm als Minimum dar- 
sicllenden Ausloschungsbereiche in einem Ort nur temporar 
cintrctcn. Eine ortsfeste und somit zeitlich sich nicht an- 
derndc Ausloschung wiirde sich in einem parallel zur Zeit- 
achse (l) verlaufenden Minimum bemerkbar machen. 

Nach einem Entriegeln der Fahrertur steigt der Benutzer 
mit dem ID-Geber 6 in das Kraftfahrzeug 1 ein, so daB sich 
der ID-Gcbcr 6 im Bereich des Fahrersitzes F befindet. 
Durch das zcitversctzte zyklische Senden der Fragesignale 
durch das Scndermodul 2 und das Sendermodul 3 werden 
von dem PD-Geber 6 in enlsprechend zyklischer Folge Ant- 
wort esignale en thai lend eine Sendcrmodulidentifikation be- 
iretTcnd das Sendennodul 2 bzw. das Sendermodul 3 zu- 
riickgesendet . Der Sendebereich der beiden Sendermodule 
2, 3 ist so abgestimmt, daB diese sich nur innerhalb des 
Kraftfahrzeuges 1 uberschneiden. Wird der ID-Geber 6 aus 
dem Kraftfahrzeug 1 herausgenuiiuiien, enipfangt dieser nur 
die Signale beispielsweise des Sendermodules 2, so daB dem 
zufolge von dem ID-Geber 6 lediglich Antworlsignale ent- 
haltend die Scnderidentifikation des Sendermoduls 2 an die 
kraftfahrzeugseitige Sende-Empfangseinheit zuriick gesen- 
det werden. Enlsprechend kann dann eine Turverriegelung 
erfolgen. 

Bczugszcichenliste 

1 Kraft fahrzeug 
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2 Sendennodul 

3 Sendennodul 

4 B-Saule 

5 B-Saule 

6 TD-Geber 5 
A1-A2 Antennenspule 

Bi Anlennenspule 
I - Fahrersitz 

Patentanspriiche 10 

1. Schlussellose Zugangs- und/oder Fahrberechti- 
gungskontrolleinrichtung fur ein Kraftfahrzeug mil ei- 
ner kraftfahrzeugseitigen Sende-Empfangseinheit und 
mil einem mobilen Identifikationsgeber (ID-Geber), 15 
welchc kraftfahrzeugseitige Sende-Empfangseinrich- 
tung zwei unterschiedlichen Fahrzeugseiten zugeord- 
nctc Scndcnnodulc (2, 3) zum Scndcn cincs Signals auf 
cincr niedcrfrequenten Funkstrecke und eine Emp- 
fangseinheit zum Empfangen eines von dem ID-Geber 20 
(6) gcsendeten Antwortsignals und welcher ED-Geber 
(6) ein Sende-Empfangsteil uinfassen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sowohl die das Signal sendenden 
kraftfahr/eugseitig angeordneten Sendermodule (2, 3) 
als auch die AnlenneneinheiL des ED-Gebers jeweils 25 
zwei orthogonal zueinander angeordnete Antennenspu- 
Icn (At, A2; Bi, B2) umfassen, welche Antennenspulen 

( A ( . A 2 : B|, B 2 ) eines Sendermoduls (2, 3) im Hinblick 
auf zumindest einen Sendeparameter dergestalt unter- 
schiedlich angesteuert sind, daB sich die raumliche 30 
vckloriclle Uberlagerung der Felder stetig andert. 

2. Kinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antennenspulen (Ai, A2) der Sender- 
module mil unterschiedlichen Frequenzen angesteuert 
sind, wohci durch die Uberlagerung der beiden gesen- 35 
deten Frequenzen eine Schwebung im uberlagerten 
Fold hcrvorgerufen wird. 

3. Hinrichlung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antennenspulen der Sendermodule 
glcich frequent und unterschiedlich amplitudenmodu- 40 
lien angesteuert sind. 

4. Zugangs- und/oder Fahrberechtigungskontrollein- 
richtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine der beiden Antennenspulen 

( Ai) eines Sendermoduls (2, 3) mit seiner Langsachse 45 
parallel zur Kraft fahr/£uglangserstreckung und die an- 
dcre Anlennenspule (A2) in verukaler Richtung ausge- 
richtei ist. 

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnel, daB den Scndeniiodulen jeweils 50 
eine dritle Anlennenspule in eincr orthogonal en Anord- 
nung zu den beiden ubrigen Antennenspulen zugeord- 
nel ist. 

6. Schlussellose Zugangs- und/oder Fahrbercchti- 
gungskontrolleinrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 55 
ner kraftfahrzeugseitigen Sende-Empfangseinheit und 
mit einem mobilen Identifikationsgeber (ID-Geber), 
welchc kraftfahrzeugseitige Sende-Empfangseinrich- 

' tung zwei unterschiedlichen Fahrzeugseiten zugeord- 
nete Sendcrmodule zum Scnden eines Signals auf einer 60 
niedcrfrequenten Funkstrecke und eine Empfangsein- 
heit zum Empfangen eines von dem ED-Geber gesende- 
tcn Antwortsignals und welcher ID-Geber ein Sende- 
Empfangsicil umfassen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die das Signal sendenden krafifahrzcugscitig angcord- 65 
neten Scndcnnodulc drei orthogonal zueinander ange- 
ordnete Antennenspulen und der ID-Geber eine Anlen- 
nenspule umfassen. 
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7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antennenspulen eine Sendermodules 
im Hinblick auf zumindest einen Sendeparameter der- 
gestalt unterschiedlich angesteuert sind, daR sich die 
raumliche vektorielle Uberlagerung der Felder stetig 
andert. 

8. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB zusatziich zu den beiden 
Sendermodulen ein oder mehrere weitere Sendermo- 
dule im Kraftfahrzeug angeordnet sind. 
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antenna coils A1 ,A2 ,A3 ;B1 ,B2 
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